INSTRUKCJA PROWADZENIA DZIENNIKA JACHTOWEGO

Dziennik jachtowy jest dokumentem, ktory pozwala dokumentowac i odtwarza¢ przebieg rejsu.
Dane z dziennika jachtowego umozliwiajga ocene trendéw pogody, stanu technicznego jachtu,
kursu i innych. Poprawne i regularne wypelnianie dziennika jachtowego znacznie poprawia
bezpieczenstwo zeglugi.

Dziennik jachtowy jest wypetniany na biezaco przez oficera wachtowego lub osobe przez niego
wyznaczong.

Dziennik jachtowy powinien by¢ wypetniany:

3.1. W czasie postoju jachtu w porcie raz na 4h.

3.2. W czasie zeglugi lub postoju na kotwicy w trybie ciagltym.

Wpisy powinny by¢é wykonywane czytelnie. Poprawki w dzienniku jachtowym sa
niedopuszczalne. Niepoprawne wpisy powinny by¢ wykreslone jedna linig przechodzaca przez
srodek tresci usuwanej. Poprawna tre§¢ powinna by¢ zapisana w wolnej przestrzeni obok
wykreslonego tekstu. Poprawki powinny by¢ zaparafowane przez Kapitana i dokonujgcego
zmiang.

Dane dotyczace jachtu, zatogi i rejsu wypelnia I oficer przed wyptynigciem z portu macierzystego.
Dane powinny by¢ uzyskane z dokumentow jachtu lub od przedstawiciela czarterujgcego.
Wpisy w dzienniku jachtowym sa kontrolowane i potwierdzane przez 1 oficera oraz Kapitana raz
na dobe w polu nr 27.

Pola 4 — 15 wypelnia si¢ w interwale godzinnym.

Pola 20 — 21 wypenia si¢ w interwale czterogodzinnym przed zmiang wachty.

Pozostate pola wypehnia si¢ zgodnie z potrzebami.

Instrukcja wypehiania poszczegdlnych pol wpisu:

10.1. W polu wpisa¢ DZIEN TYGODNIA.

10.2. W polu DATA wpisa¢ biezaca dat¢ w formacie DD — MM — RRRR.

10.3. W polu GODZINA podano godzing zgodnie z czasem okretowym. Nalezy zwrocié
uwage, ze wers opisany jako 0100 obejmuje zakres od 0000 - 0100, itd.
10.4. W polu KK wpisa¢ kurs kompasowy podawany sternikowi. Kurs podawany jest

w postaci trzycyfrowej w zakresie 000° do 359°. Jest to kat widoczny na kompasie.
Miedzy KK a KD wystepuje rdznica wynikajgca np. z dzialania wiatru, prgdu wodnego,
magnetyzmu jachtu (dewiacji), deklinacji magnetycznej. Szczegolty moze dla Was
omdwi¢ Skiper.

10.5. W polu KD wpisa¢ kurs drogi nad dnem (zgodny z GPS). W GPS oznacza si¢ go jako
,,COG” (course over ground). Jest to rowniez kurs ktory utrzymuje autopilot. Kurs
podawany jest w postaci trzycyfrowej w  zakresie 000° —  359°
Jesli zeglujemy z czestymi zmianami kursu, w polu KD wpisujemy zegluge kursami
pilotowymi — skrét ,,KPL”, a w kolumnie numer 4 wpisujemy kreske.

10.6. W polu SZYBKOSC wpisac¢ szybkos$¢ jachtu okreslang w weztach (Nm/h). Szybkosé
odczytywana jest zgodnie z decyzja kapitana z logu (SOW — speed over water) lub z GPS
(SOG — speed over ground). Szybko$¢ podawana jest z doktadnos$cia do jednego miejsca
dziesigtnego. W czasie wpisywania szybkosci jachtu nalezy uwzgledni¢ jej chwilowe
zmiany i wykona¢ odpowiednig korekte dla urealnienia parametru.

10.7. W polu GLEBOKOSC wpisa¢ odleglos¢ od echosondy do dna morza w metrach.
Alternatywnie podaje si¢ orientacyjng gtebokos¢ z innych zrodet (mapa, GPS)



10.8.

W polu LOG wpisa¢ droge przebyta przez jacht od poczatku rejsu lub zerowania logu.
LOG jest podawany w formie dwoch cyfr calkowitych oraz jednego miejsca
dziesi¢tnego np. 02,4.

10.9. W polu ZAGLE wpisa¢ postawione zagle. Zagle wpisuje sie w postaci skrotow opisanych
w Spisie Ozaglowania z uwzglednieniem stopnia zarefowania zagla. I tak np. dla zagli
caty fok i grot na pierwszym refie wpiszemy F, G1. Oznaczenie refowania podawane
jest zawsze od 1— najpierw G1, po wzmozeniu wiatru G2, G3 itd. Brak postawionych
zagli oznaczany jest poziomg kreska.
10.10. W polu SILNIK wpisa¢ stan pracy silnika zgodnie z ponizsza skala:
E CALA NAPRZOD E| CALA WSTECZ
I: POL NAPRZOD :‘ POL WSTECZ
|_ MALA NAPRZOD J MALA WSTECZ
10.11. W polu STAN MORZA wpisa¢ stan zgodnie ze skalag Douglasa:
STAN 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
MORZA
> 0,0 0,1 0,5 1,25 2,5 4,0 6,0 9,0 .
WYSOKOSC POWYZEJ
FALI 0.0 . ) . . - - - n 14
0,1 0,5 1,25 2,5 4,0 6,0 9,0 14,0
10.12. W polu WIATR wpisa¢ kierunek i sit¢ wiatru. Jesli wiatr jest porywisty, dopuszczalne
jest wpisywanie przedziatu sity wiatru np. NNE 4 - 5.
10.12.1. Kierunek wiatru podaje si¢ w rumbach tj. w podziale na 32 kierunki zgodnie z r6za

wiatréow. Kierunek wiatru nalezy rozumiec jako kierunek z ktérego wieje wiatr:




10.12.2. Sil¢ wiatru podaje si¢ zgodnie ze skalg Beauforta opierajac si¢ na wskazaniu

wiatromierza lub stanie morza:

SREDNIA
SKALA PREDKOSC OPIS ZJAWISKA
°B WIATRU
w KM/H| M/S PL ENG NA MORZU NA LADZIE
0 SPOKO. 0SIS
POKOJ, DYM UNOSI SIE
0 0 0 FLAUTA CALM GLADKIE PIONOWO.
0,2
1 1 0,3 RUCH POWIETRZA
1 - - - POWIEW LIGHT AIR | ZMARSZCZKINA WODZIE. | LEKKO ODDZIALUJE NA
3 6 1,5 DYM.
4 7 1,6 LIGHT WIATR WYCZUWANY NA
2 — — — SLABY WIATR BREEZE MALE FALKI. SKORZE. LISCIE
6 11 3,3 SZELESZCZA.
7 12 3,4 ;
’ LAGODNY GENTLE DUZEFALK, ICH MALE GALAZKI
3 - - - WIATR BREEZE GRZBIETY MAJA WYGLAD W STALYM RUCHU
10 19 5,4 SZKLISTY. ’
11 20 5,5 5
’ UMIARKOWANY | MODERATE | MALE FALE, NA KTORYCH KURZ PODNOSI SIE.
. - - - WIATR BREEZE | ORABIETACHTWORZYSIE | o\ b71E PORUSZAIA SIE
16 29 7.9 PIANA. SLYCHAC PLUSK. ’
17 30 8,0 . /D7
’ DOSC SILNY FRESH WIATR GWIZDZE, FALE ) ) b DRZEWA KOLYSZA
5 - - - WIATR BREEZE UMIARKOWANE, GESTE SIE
21 39 10,7 BIALE GRZEBIENIE. )
22 40 10,8 GRZYWACZE, DLUGA DUZE GALEZIE W
STRONG .
6 - - - SILNY WIATR BREEZE WYSOKA FALA, SZUM RUCHU. SLYCHAC SWIST
27 50 13,8 MORZA, BRYZGI. WIATRU
28 51 13,9
5 BARDZO SILNY | MODERATE/ | MORZE BURZY SIET PIANA CALE DRZEWA
7 — — — ZACZYNA UKLADAC SIEW | W RUCHU. POD WIATR
33 62 17,1 WIATR NEAR GALE PASMA. IDZIE SIE Z WYSILKIEM.
DUZE FALE
34 63 17,2
5 SZTORM/ GALE/ Z POPRZERYWANYMI GALAZKI SA
8 - - - OBRACATACYMI SIE ODLAMYWANE
40 75 20,7 WICHER FRESH GALE GRZBIETAMI. PASMA OD DRZEW.
PIANY.
41 76 20.8 STRONG/ BARDZO DUZE FALE
’ 7 GESTA PIANA. LEKKIE KONSTRUKCJE
9 SILNY SZTORM SEVERE GRZBIETY FAL ULEGAJA ZNISZCZENIU.
47 87 24,4 GALE ZACZYNAIJA SIE ZAWIJAC..
WIELKIE FALE. DRZEWA WYRYWANE
48 88 24,5 STORM/
BARDZO SILNY POWIERZCHNIA MORZA 7 KORZENIAMI.
10 — — — WHOLE BIALA, FALE PRZELAMUJA )
SZTORM SIE. WIDOCZNOSE POWAZNE ZNISZCZENIA
55 102 28,4 GALE . KONSTRUKCIL.
OGRANICZONA.
56 103 28.5 3¢
GWALTOWNY | VIOLENT | NADZWYCZAJ WIELKIE ZNACZNA CZESC
11 — — — JTORM STORM FALE KONSTRUKCIJI
63 117 32,6 S ’ ZNISZCZONA.
OLBRZYMIE FALE.
POWIETRZE PELNE PIANY | MASOWE I POWSZECHNE
HURRICANE \
12 63+ | 117+ | 32,6+ HURAGAN FORCE I BRYZGOW. MORZE ZNISZCZENIA
ORC ZUPELNIE BIALE POKRYTE KONSTRUKCII.
BRYZGAMI.




10.13. W polu STAN NIEBA, OPADY wpisuje si¢ zjawiska meteorologiczne obrazujace
aktualng pogodg.
10.13.1. W ramach stanu nieba wpisywane jest zachmurzenie
wedtug nastepujacej skali:

STOPIEN OPIS STANU ZACHMURZENIA
0 BRAK ZACHMURZENIA LUB NIEWIELKIE
1 1/4 NIEBA ZACHMURZONE
2 1/2 NIEBA ZACHMURZONE
3 3/4 NIEBA ZACHMURZONE
X NIEBO NIEWIDOCZNE

10.13.2. Obok stanu zachmurzenia wpisuje si¢ za pomoca podanych skrotow
opady i zjawiska atmosferyczne.

U ULEWA GD GRAD NC NIEZWYKLEA CISZA
D DESZCZ KR KRUPY SNIEZNE MG MGLA
MZ MZAWKA GRZ GRZMOTY SZR SZRON
HALO WOKOL
R ROSA BL BLYSKAWICE HK .
KSIEZYCA
. SNIEG ; .
) OB ODLEGLA BURZA HS HALO WOKOL SLONCA
Z DESZCZEM
SN SNIEG SZK SZKWAL R REFRAKCJA
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10.14. W polu WIDZIALNOSC nalezy wpisaé zgodnie ze skalg widzialnosci wedtug
standardow STCW:
STOPIEN | SEOWNE OKRESLENIE , . ZASIEG
; PRZYCZYNA OBNIZENIA WIDZIALNOSCI .
SKALI WIDZIALNOSCI WIDZIALNOSCI
0 BARDZO ZLA WYJATKOWO GESTA MGLA 0-50M
1 BARDZO ZLA GESTA MGLA, BARDZO GESTY $NIEG 50 M—0,1 NM
5 JIA UMIARKOWANA MGLA, GESTY SNIEG, NIEZMIERNIE 0.1 0.3 NM
INTENSYWNY OPAD DESZCZU
3 OBNIZONA UMIARKOWANY $NIEG, SILNY OPAD DESZCZU, 0.3 0,5 NM
ZAMGLENIE
4 SEABA SLABY SNIEG, UMIARKOWANY OPAD DESZCZU, GESTA 0.5 1,0 NM
MZAWKA, ZAMGLENIE
5 SELABA SLABY SNIEG, UMIARKOWANY OPAD DESZCZU, GESTA 1.0-2.0Num
MZAWKA, ZAMGLENIE
SLABY OPAD DESZCZU, MZAWKA, BARDZO SLABY
6 UMIARKOWANA . 2,0-5,0NMm
SNIEG, SLABE ZAMGLENIE, SILNE ZMETNIENIE
7 DOBRA ZAZWYCZAJ BEZ OPADOW 1 ZAMGLEN, ZMETNIENIE 5-11 NMm
8 BARDZO DOBRA BEZ OPADOW I ZMETNIEN 11-28NM
POWIETRZE WYJATKOWO PRZEZROCZYSTE,
NIEZWYKLE DOBRA
9 WYSTAPIENIE REFRAKCJI ANOMALNEJ >28 NM
(DOSKONALA)
(SUPERREFRAKCIJA)
10.15. W polu CISNIENIE nalezy wpisa¢ aktualng warto$¢ cisnienia w hPa. Nalezy zachowaé
szczegblng ostroznosé, jesli zmiany ci$nienia sg nagle.
10.16. W polu TEMPERATURA nalezy wpisa¢ aktualng warto$¢ temperatury w stopniach °C.
10.17. W rubryce ZLICZENIE, I oficer przed podpisaniem pola numer 28 wpisuje ilos¢ godzin
zgodnie z opisami kolumn.
10.18.  Rubryki dotyczace trasy rejsu:
10.18.1. W polu PORT WYIJSCIA, I oficer wpisuje port z ktorego wyplywa jacht.
10.18.2. 'W polu PORT WEISCIA, 1 oficer wpisuje port do ktorego doptywa jacht na
koniec przelotu. Ze wzgledu na zmiennos$¢ pogody i innych warunkow nigdy
nie wpisuje si¢ tego pola przed zacumowaniem w porcie.
10.18.3. W polu POSTOJ W PORCIE, I oficer wpisuje port w ktorym jacht odbyt krotki
postdj w czasie przelotu.
10.19. W kolumnie WACHTA 1 oficer wpisuje numer wachty pokladowej zgodnie z rozpiska
wacht.
10.20. W kolumnie PRZEBIEG ZEGLUGI ORAZ UWAGI wpisuje si¢ wszystkie wydarzenia stuzace

do odwzorowania przebiegu rejsu. W tym polu nalezy zamieszcza¢ najwazniejsze
informacje o przebiegu zeglugi, postoju, pogodzie, istotnych komunikatach radiowych
oraz ciekawych zdarzen na jachcie. W szczeg6lno$ci nalezy uzywac zdarzen i oznaczen
jak nizej:
10.20.1. lub

miejscu

Informacje 0 czasie zacumowania/zakotwiczenia

odcumowania/zerwania kotwicy. Informacje 0
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zacumowania/zakotwiczenia  (nazwe¢  basenu, nadbrzeza, sposob
zacumowania, tzn. lewa czy prawa burtg lub rufa do nabrzeza, do burty
innego statku (podajac jego nazwg), do dalb itp. Najczesciej uzywane
symbole:

:t ZAKOTWICZENIE
L VAN ZACUMOWANIE
«— ODEJSCIE OD NABRZEZA/Z KOTWICY
a PLAWA, BOJA, BECZKA
PR PRAWA BURTA
LB LEWA BURTA
RF RUFA
L T l URUCHOMIENIE, ODSTAWIENIE SILNIKA
10.20.2. Informacje o prowadzeniu jachtu i nawigacji. Wszelkie zmiany kursow,
dane dotyczace kursow pilotowych, zmiany kierunkow wiatroéw, manewry
zaglami 1 silnikiem.
10.20.3.  Pozycje okreslone z namiaréw, obserwacji astronomicznych lub dokonane
w inny sposob.
10.20.4. Czas przej$cia trawersOw, znakoéw nawigacyjnych podajac stan logu,
odlegtos¢ od znakdw i burte, z ktorej sie go mija np. 0620/03,5 Lm Rozewie
A =2,0 Mm.
10.20.5. Poczatek i koniec nadawania sygnatow mglowych podajac jakie sygnaty si¢
daje i jakimi $rodkami.
10.20.6.  Czas i kierunek postyszanych sygnatow mglowych innych jednostek.
10.20.7.  Wszystkie nagte przechyly.
10.20.8.  Czas przekazywania sygnatow i znakow wymaganych przepisami MPZZM.
10.20.9.  Praca kadtuba i $rub na fali lub w lodach.
10.20.10. Zmiany czasu okretowego.
10.20.11. Czas zdania i przyjecia pilota podajac jego nazwisko oraz miejsce gdzie
zostat przyjety lub zdany.
10.20.12. Czas wysokiej i niskiej wody, porty odniesienia i porty dotaczone.
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10.20.14. Inne symbole:

NAMIAR A .
NB BURTOWY POSTAWIENIE ZAGLI
NK NAMIAR KOMPASOWY v ZRZUCENIE ZAGLI
NR NAMIAR RZECZYWISTY | TRAWERS LB
NAMIAR
NRd RADIOWY | TRAWERS PB
NBZ NABIEZNIK X POZYCJA ZLICZONA
MILA - ,
Nm MORSKA POZYCJA Z NAMIAROW
LATARNIA
Lm MORSKA Smg SYGNAL MGLOWY

10.21.

10.22.

10.23.

10.24.

10.20.15. Ustalenie i zmiany sktadu zatogi.

10.20.16. Odprawy celne i graniczne oraz inne kontrole.

10.20.17. Czas i okolicznosci postugiwania si¢ holownikami.

10.20.18. Pompowanie z¢z.

10.20.19. Wszelkie przestepstwva popetlnione na jachcie, cigzkie naruszenia
obowigzkow na jachcie przez zatoge oraz zastosowane $rodki do utrzymania
porzadku i zabezpieczenia prawidlowego biegu stuzby.

10.20.20. Zazalenia zatogi.

10.20.21. Wypadki urodzin i zgonéw z doktadnym podaniem czasu.

10.20.22. Zastosowane $rodki zapobiegajace wybuchowi i1 rozprzestrzenianiu si¢
choroéb zakaznych.

10.20.23. Wszelkie odbyte inspekcje, alarmy i narady dotyczace, bezpieczenstwa
jachtu i zatogi wydane zarzadzenia jak rowniez sposob i czas ich wykonania.

10.20.24. Wszelkie wypadki jakim ulegl jacht, zatoga lub wyposazenie z doktadnym
opisem, jak rowniez wszelkie sprawy, ktorych wpisanie do dziennika
jachtowego wymagaja odnosne przepisy prawne lub interes publiczny lub
tez interes osob trzecich.

10.20.25. Udzielenia pomocy, udania si¢ do portu schronienia, do portu naprawy itp.

10.20.26. Ztozone odwotania kapitana jachtu w formie protokotu lub pisemnego
sprzeciwu od orzeczen karnych urzedow, o ile jacht opuscit port przed
uprawomocnieniem si¢ danego orzeczenia.

W kolumnie POZYCJA przed zdaniem wachty, oficer wachtowy wpisuje pozycje

geograficzng jachtu. Przez oznaczenie ® rozumie si¢ szeroko$¢ geograficzng, natomiast

oznaczenie A - dlugos$¢ geograficzna

W kolumnie PODPIS OFICERA WACHTOWEGO po zdaniu wachty, oficer zdajacy wachte

dokonuje wpisu potwierdzajacego prowadzenie dziennika jachtowego.

W polu ZAPALENIE SWIATEL NAWIGACYJINYCH po zachodzie stonca lub po stwierdzeniu

ztej widocznosci, oficer wachtowy dokonuje wpisu o zapaleniu $wiatet nawigacyjnych.

Po zapaleniu $§wiatet nalezy sprawdzi¢ fizyczne palenie $wiatet.

W polu ZGASZENIE SWIATEEL NAWIGACYINYCH po wschodzie stonca lub po

stwierdzeniu dobrej widocznosci, oficer wachtowy dokonuje wpisu o zgaszeniu $wiatet

nawigacyjnych.
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10.25.

10.26.

10.27.

10.28.

10.29.

W polu SPRAWDZENIE POZIOMU OLEJU, III oficer wpisuje informacje¢ o sprawdzeniu
poziomu oleju, co potwierdza podpisem.

W polu SPRAWDZENIE STANU ZEZY, 11 oficer wpisuje informacje¢ o stanie zgzy, co
potwierdza podpisem

W polu UZUPELNIENIE WODY, III oficer wpisuje informacj¢ o uzupetnianiu zbiornikow
wody stodkiej, co potwierdza podpisem.

W polu EADOWANIE AKUMULATORA 111 oficer wpisuje informacj¢ dotyczaca tadowania
baterii akumulatora, co potwierdza podpisem.

W polu DZIENNIK JACHTOWY NA DZIEN BIEZACY SPRAWDZONO I ZAMKNIETO, 1 oficer
oraz kapitan podpisuja si¢ po sprawdzeniu poprawnosci zapisow w dzienniku
jachtowym. Wpis powinien zosta¢ zamknigty najpdzniej w dniu nastepujacym po dniu
wpisu.
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